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Projekt wykonawczy - b. drogowa

Obiekt budowlany

Przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 969 Nowy Targ — Stary Sacz na
odc. ref. 070 km 0+542,60 + km 1+636,70 w m. Debno polegajaca na
budowie chodnika obejmujaca:

—budowa prawostronnego chodnika km 0+542,60+ km 1+636,70 wraz z poszerzeniem
prawego pasa ruchu poprzez wykonanie scieku przykraweznikowego

— budowa lewostronnego chodnika km 0+955,22 do km 1+032,10

—remont istniejacych zatok autobusowych (strona lewa od km 0+955,22 do km
1+016,81; strona prawa od km 1+026,00 do km 1+082,63)

—remont zjazdéw indywidualnych i przepustéw - bez zmiany parametréw technicznych
km: 0+550.11; 0+568,57; 0+605,03; 0+619,61; 0+652,50; 0+676,24; 0+687,37;
0+702,06; 0+715,85; 0+730,08; 0+757,74; 0+771,65; 0+784,36; 0+807,18; 0+827,17;
0+841,37; 0+880,75; 0+891,55; 0+904,93; 0+921,00; 0+943,55; 0+981,22; 1+080,34;
1+122,95; 1+127,45; 1+171,38; 1+180,66; 1+194,53; 1+216,55; 1+224,14; 1+253,47;
1+283,53; 1+331,04; 1+341,88; 1+356,72; 1+373,12; 1+402,14; 1+419,36; 1+425,00;
1+439,54; 1+460,72; 1+471,97; 1+485,13; 1+518,36

— remont zjazdu publicznego i przepustu pod nim bez zmiany parametréw technicznych
km: 1+293,94

— przebudowa skrzyzowania z drogg gminng km: 1+013,32

— budowa wpustéw deszczowych, przykanalkéw

— remont Scianki wylotowej przepustu ¢80 w km 1+588,26

—remont istniejgcych rowow odwadniajgcych polegajgcy na ich oczyszczeniu
i profilowaniu skarp i dna

Inwestor

GMINA NOWY TARG
ul. Bulwarowa 9, 34-400 Nowy Targ

Numery ewidencyjne
dziatek, na ktorych

Debno, ul. Jana Pawia Il

obiekt jest dz. ewid. 1973; 1987/160; 1987/155; 1987/156; 1987/150; 1987/142; 1987/144
usytuowany
Projektowat: Nr uprawnien Podpis

mgr inz. Katarzyna Urban-Filip | MAP/0315/POOD/08

Data opracowania

MAJ 2013 r.
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OSWIADCZENIE

Zgodne z wymogiem art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o zmianie ustawy-Prawo
budowlane (Dz. U. Nr 93, poz. 888 z 2004r.)

OSWIADCZAM
ze projekt :

Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 969 Nowy Targ — Stary Sacz na odc. ref. 070
km 0+542,60 + km 1+636,70 w m. Debno polegajaca na budowie chodnika

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
Projekt jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

PROJEKTANT: mgr inz. Katarzyna Urban-Filip upr. MAP/0315/POOD/08

24 MAJA 2013R
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Il. KOPIE DOKUMENTOW STWIERDZAJACYCH PRZYGOTOWANIE ZAWODOWE

@ POLSKHA
| 2 B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-UJP-ASM-025 *

Pani Katarzyna Urban - Filip o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0052/09

adres zamieszkania ul. Biatopradnicka 24A/2, 31-221 Krakéw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2014-02-28.

7aswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2013-02-12 roku przez:

Stanistaw Karczmarczyk, Przewodniczacy Rady Matopolskie] Okregowe] Izby Infzynierdow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektrenicznej opatrzene bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikewanego certyfikatu s
réwnowazne pod wezgledem skutkéw prawnych dokumentem opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawncsci danych w ninigjszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzyniercw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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I. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

—~ Umowa Nr GPI1.7031.73.2011 zawarta w dniu 6 czerwca 2011 r. pomiedzy inwe-
storem: Urzad Gminy Nowy Targ, ul. Bulwarowa 9; 34-400 Nowy Targ, a wyko-
nawcg ktorym jest: Promost Expert , ul. Biatoprgdnicka 24A/2; 31-221 Krakdw

— Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

— Warunki techniczne oraz uzgodnienia wydane przez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie,

—  Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Terenu,

— Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejgcego

— Ustawa z dnia 7.07.1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z
pdzniejszymi zmianami).

— Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych ((Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz.
2086) z pdzniejszymi zmianami.

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

2. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt: ,Przebudowa drogi woje-
wodzkiej nr 969 Nowy Targ — Stary Sgcz na odc. ref. 070 km 0+542,60 + km
1+636,70 w m. Debno polegajgca na budowie chodnika”

Zakres opracowania:

-budowa prawostronnego chodnika km 0+542,60+ km 1+636,70 wraz
Z poszerzeniem prawego pasa ruchu poprzez  wykonanie Scieku
przykraweznikowego

- budowa lewostronnego chodnika km 0+955,22 do km 1+032,10

—-remont istniejgcych zatok autobusowych (strona lewa od km 0+955,22 do km
1+016,81; strona prawa od km 1+026,00 do km 1+082,63)

—-remont zjazdéw indywidualnych i przepustow - bez zmiany parametrow
technicznych km: 0+550.11; 0+568,57; 0+605,03; 0+619,61; 0+652,50; 0+676,24;
0+687,37; 0+702,06; 0+715,85; 0+730,08; 0+757,74; 0+771,65; 0+784,36; 0+807,18;
0+827,17; 0+841,37; 0+880,75; 0+891,55; 0+904,93; 0+921,00; 0+943,55; 0+981,22;
1+080,34; 1+122,95; 1+127,45; 1+171,38; 1+180,66; 1+194,53; 1+216,55; 1+224,14;
1+253,47; 1+283,53; 1+331,04; 1+341,88; 1+356,72; 1+373,12; 1+402,14; 1+419,36;
1+425,00; 1+439,54; 1+460,72; 1+471,97; 1+485,13; 1+518,36

—-remont zjazdu publicznego i przepustu pod nim bez zmiany parametrow
technicznych km: 1+293,94

- przebudowa skrzyzowania z drogg gminng km: 1+013,32
- budowa wpustoéw deszczowych, przykanalkéw
- remont Scianki wylotowej przepustu ¢80 w km 1+588,26

—-remont istniejgcych rowow odwadniajgcych polegajgcy na ich oczyszczeniu
i profilowaniu skarp i dna
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3. Opis stanu istniejgcego

Analizowany odcinek przedmiotowej inwestycji zlokalizowany jest w pasie
drogowym drogi wojewodzkiej Nr 969 relacji Nowy Targ — Stary Sgcz w miejscowosci
Debno — ul. Jana Pawia Il. Poczatek inwestycji zlokalizowany jest w km 0+ 542,60
odc. ref. 070 natomiast koniec opracowania w km 1+636,70 odc. ref. 070.

Rozpatrywany odcinek DW Nr 969 w posiada przekrdj drogowy — pobocza
o zréznicowanej szerokosci od 0,80 m do 1,5 m oraz obustronne rowy drogowe.
Szerokos¢ jezdni wynosi od 6,0 m do 6,3 m. Nawierzchnia jezdni jest w dobrym
stanie technicznym. Na rozpatrywanym odcinku droge odwadniajg rowy przydrozne.

Na catym odcinku drogi znajdujg sie wjazdy na posesje oraz skrzyzowanie
zdrogg gminng. W stanie istniejgcym ruch pieszych odbywa sie istniejgcym
poboczem drogi.

4. Opis stanu projektowanego

Planowana inwestycja jest zgodna 2z zapisami Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Nowy Targ — Uchwata Rady Gminy Nowy
Targ Nr IX/72/07 z dnia 29 pazdziernika 2007r, ktéry jako przeznaczenie podstawowe
terenu planowanej inwestyciji ustala tereny drég publicznych KDG.

Na przedmiotowym odcinku projektowana ulica posiada parametry techniczne
zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.

Parametry funkcjonalno-uzytkowe projektowanego chodnika:
- klasa drogi — G,
- dostepnosc¢ drogi — nieograniczona,
- szerokos¢ pasa ruchu przylegtego do chodnika — 3,25 m
- szerokos¢ chodnika — 1,5 m lub 2.00 m,
- spadek poprzeczny chodnika — 2.00% w kierunku jezdni,

4.1Jezdnia

Na odcinku projektowanego chodnika zaprojektowano poszerzenie pasa jezdni
do szerokosci 3,25m (lgcznie z projektowanym betonowym = Sciekiem
przykraweznikowym)

4.2Chodnik

Na catym zakresie przedmiotowego projektu zaprojektowano w miejscu
dotychczasowego pobocza chodnik o szerokosci 1,5 m lub 2,0 m z kostki betonowe;.
Chodnik zostanie umieszczony w odlegtosci 3,25 m od osi jezdni. Pochylenie
poprzeczne projektowanego ciggu pieszego wynosi 2% i skierowane jest w kierunku
jezdni.

4.3 Zatoki autobusowe

Istniejgce zatok autobusowe: strona lewa od km 0+955,22 do km 1+016,81;
strona prawa od km 1+026,00 do km 1+082,63 podane zostang remontowi
polegajgcemu na wymianie istniejgcych kraweznikow oraz nawierzchni na nowa.
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4.4Zjazdy

Lokalizacja zjazdow pozostata niezmieniona w stosunku do stanu istniejgcego.
Zjazdy zostang wyremontowane i tak na szerokosci projektowanego chodnika
zaprojektowano nawierzchnie z czerwonej kostki brukowej oraz obnizono kraweznik
(przejazd przez projektowany chodnik). Szerokos¢ zjazdow pozostaje niezmieniona
waha sie od 4,5 do 6,0 m. Dtugos¢ zjazdow wynika z koniecznosci dowigzania do
stanu istniejgcego. Remontowi zostang podane takze przepusty znajdujgce sie pod
zjazdami. W wyniku remontu nie zmienig sie dotychczasowe parametry techniczne.

Zestawienie zjazdow:

—  kmO0+550.11 — zjazd indywidualny, szeroko$¢ 5,0 m, przepust dt. 6,5m
—~  km 0+568,57 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~  km 0+605,03 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 0+619,61 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 0+652,50 — zjazd indywidualny, szeroko$¢ 5,0 m, przepust dt. 6,5m
- km 0+676,24 — zjazd indywidualny, szeroko$¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~ km 0+687,37 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~ km 0+702,06 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~ km 0+715,85 — zjazd indywidualny, szeroko$¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~  km 0+730,08 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
— km 0+757,74 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~  kmO0+771,65 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
— km 0+784,36 — zjazd indywidualny, szerokos¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~  km 0+807,18 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+827,17 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+841,37 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~  km 0+880,75 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+891,55 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+904,93 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+921,00 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+943,55 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—  km 0+981,22 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 4,5 m, przepust dt. 6,0m
—~ km 1+080,34 — zjazd indywidualny, szeroko$¢ 4,5 m

- km 1+122,95 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 5,25m
- km 1+127,45 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 5,25m
- km 1+171,38 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+180,66 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+194,53 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+216,55 — zjazd indywidualny, szerokosc 5,0 m, przepust dt. 6,5m
- km 1+224,14 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 5,0m
- km 1+253,47 — zjazd indywidualny, szerokosc¢ 5,0 m, przepust dt. 6,5m
- km 1+283,53 - zjazd indywidualny, szerokos¢ 5,0 m, przepust dt. 6,5m
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—  km 1+293,94 — zjazd publiczny, szerokos¢ 6,0 m, przepust dt. 7,5m

- km 1+331,04 - zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+341,88 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+356,72 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+373,12 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+402,14 - zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+419,36 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 11,5m
- km 1+425,00 - zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+439,54 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+460,72 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+471,97 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+485,13 — zjazd indywidualny, szerokosc 4,5 m, przepust dt. 6,0m
- km 1+518,36 — zjazd indywidualny, szerokos¢ 6,0 m, przepust dt. 7,5m

4.5Skrzyzowania

Istniejgce skrzyzowanie z ul. Koscielng w km 1+013,32 zostanie przebudowane
poprzez wytukowanie kraweznikiem projektowanego chodnika.

4.6 Odwodnienie

W zakresie opracowania wody opadowe z jezdni oraz chodnika zostang
przejete przez zaprojektowane wpusty deszczowe i odprowadzone za
posrednictwem przykanalikdw do remontowanego rowu otwartego (oczyszczenie i
profilowanie skarp i dna) zlokalizowanego za projektowanym chodnikiem - bedgcego
w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Krakowie (pismo: ZDW/PW/2013/3620/DI-6/KO
DI-6/650/969-14313 z dn. 23.05.2013r)

4.7 Remont scianki wylotowej przepustu ¢80 w km 1+588,26

Remont sScianki wylotowej przepustu polega¢ bedzie na rozbidrce obecnej
zniszczonej Scianki a w jej miejscu wykonanie nowej Scianki zelbetowej gr. 25 cm
z betonu klasy B30 i stali zbrojeniowej zebrowanej Srednicy 10mm klasy A-IIIN.
Wzdtuz Scianki wlotowej przy ktorej projektowany jest chodnik przewiduje sie bariere
stalowg typu U-11a ze szczeblinami pionowymi o wysokosci catkowitej 110cm
stanowigcg element zabezpieczenia pieszych. Nasyp w rejonie $cianki zostanie
zabezpieczony ptytami azurowymi typu krata o wymiarach 60x40x10 cm na podtozu
z betonu B15 gr. 10 cm. Dno koryta rowu na wylocie z przepustu zostanie umocnione
betonowg ptytg petng gr. 7 cm oraz betonowymi korytkami sciekowymi 60x50x15 cm.
Przewdd przepustu z kregow srednicy 80 cm pozostaje bez zmian, regulacji podlega
jedynie skrajny krgg przepustu po rozbidérce istniejgcej Scianki wylotowej. Na catej
dtugosci istniejgcego przepustu przewiduje sie jego oczyszczenie.

4.8 Rozwigzanie wysokosciowe

Niwelete chodnika zaprojektowano jako dowigzane do krawedzi jezdni.
W stosunku do jezdni, krawedz chodnika zaprojektowano pozostawiajgc Swiatto
kraweznika wartosci 12 cm na catej dlugosci opracowania, za wyjatkiem obszarow
Zjazdéw do posesji, gdzie wyniesie ono 4 cm, dla zjazdéw publicznych oraz przejs¢
dla pieszych — 0 cm. Zmiane pochylenia kraweznika na zjazdach indywidualnych
nalezy wykonac na dtugosci skosu o wartosci 1:1.
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4.9Zielen
W zakresie gospodarki zielenig niniejszy projekt nie przewiduje koniecznosci
wykonania jakiejkolwiek wycinki istniejgcego drzewostanu. Istniejgce pojedyncze
drzewa znajdujgce sie w skarpach istniejgcego rowu nalezy na czas robot
zabezpieczy¢.

5. Warunki gruntowo wodne

Na podstawie rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z dnia 27.04.2012r., poz. 463),
przeprowadzonej wizji w terenie dla rozpoznania podtoza obiekt zaliczono do
| kategorii geotechnicznej w obrebie posadowienia wystepujg proste warunki
gruntowe.

6. Konstrukcja nawierzchni

Dla powyzszych danych geotechnicznych i ruchowych (G1 i KR4) oraz
warunkow technicznych wydanych przez Zarzagd Drég Wojewodzkich w Krakowie
przyjeto konstrukcje nawierzchni:

Chodnik

- 6cm — w-wa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej (kolor szary),
- 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 20 cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5mm.

Zatoki autobusowe

- 8 cm — w-wa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowane;j (kolor czerwony),

- 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 22 cm — beton cementowy B-20"'

-40 cm — ulepszone podtoze kruszywo 0/63 stabilizowane mechanicznie
z dodatkiem min. 25% ziaren tamanych

geowtdknina jako warstwa separacyjno-filtracyjna.

Przejazdy przez chodnik — zjazdy

- 8 cm — w-wa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej (kolor czerwony),
- 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 15 cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5mm,

- 15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/63mm.

7. Urzadzenia BRD

W celu zabezpieczenia ruchu pieszych po projektowanym chodniku na odcinku
od km 1+550,00 do km 1+637,64 zaprojektowano bariere U-11a.

8. Uzbrojenie terenu

W zakresie aktualizacji mapy dla przedmiotowego opracowania znajdujg sie
nastepujgce elementy uzbrojenia terenu: linie energetyczne, linie teletechniczne,
sieci kanalizacyjne i wodociggowe. Z przedmiotowg inwestycjg z wyjgtkiem jednego
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stupa energetycznego nie wystepujg kolizje z sieciami uzbrojenia terenu,
(przebudowa stupa wg. odrebnego opracowania).

9. Ochrona srodowiska

Projektowane przebudowa drogi nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ na sSrodowisko wymagajgcych sporzgdzenia raportu
oddziatywania na Srodowisko ani do przedsiewzie¢ dla ktérych obowigzek
sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko moze by¢é wymagany.
Projektowane zmierzenie budowlane nie wymaga uzyskania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Nie przewiduje sie powstania zagrozen
zwigzanych z uzytkowaniem przedmiotowej inwestycji. W trakcie budowy moze
wystgpi¢ ucigzliwos¢ w uzytkowaniu fragmentu drogi zwigzana z utrudnieniami
w ruch na drodze. Po wybudowaniu chodnika brak ucigzliwosci.

Projektowana inwestycja nie wptynie negatywnie na srodowisko naturalne tj.
drzewostan, powierzchnie ziemi, glebe oraz wody powierzchniowe i podziemne, jak
réwniez higiene i zdrowie uzytkownikow.

Przedmiotowa inwestycja nie lezy w granicy obszaru Natura 2000 ponadto nie
bedzie oddziatywac¢ negatywnie na zaden z obszaréw Natury 2000 w UE.

Materiaty uzyte do budowy w zaden negatywny sposob nie oddziatywajg na
otoczenie. Wszelkie odpady powstate w trakcie prowadzenia robot budowlanych
nalezy, zgodnie zustawg o odpadach, sktadowa¢ w miejscach do tego
przeznaczonych.

Budowa chodnikéw zwiekszy bezpieczehstwo ruchu pieszego, obecnie
poruszajgcego sie poboczem drogi. Jednoczesnie budowa chodnikdw przyczyni sie
do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdw pojazdéw ze wzgledu na zmniejszenie
mozliwosci wykorzystywania jezdni przez pieszych uczestnikéw ruchu.

Krakoéw, 24.05.2013r.
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V. RYSUNKI

1.1.-.1.2. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU SKALA 1:500
2.1. - 2.2. PROFIL PODLUZNY SKALA 1:500/1:50
3.1. PRZEKROJE TYPOWE SKALA 1:50
3.2. SZCZEGOL KONSTRUKCYJNE SKALA 1:20
3.3. PRZEKROJ TYPOWY PRZEZ ZJAZD Z PRZEPUSTEM --------mm-- SKALA 1:50
3.4. ROZWIAZANIE PRZEJAZDOW PRZEZ CHODNIK ------nmmmmmmmmmeeev SKALA 1:50
4., POLACZENIE WPUSTU Z ROWEM SKALA 1:50
5.1. PRZEPUST ¢80 W KM 1+588,26,0DC. REF. 070
WIDOK Z PRZODU / Z GORY SCIANKI WYLOTOWEJ ------======--- SKALA 1:50
5.2. PRZEPUST ¢80 W KM 1+588,26,0DC. REF. 070
PRZEKROJ PODLUZNY A-A PRZEZ WYLOT PRZEPUSTU -------- SKALA 1:50
5.3. PRZEPUST ¢80 W KM 1+588,26,0DC. REF. 070
ZBROJENIE SCIANKI WYLOTOWEJ SKALA 1:20, 1:25
6.1.- 6.7. PRZEKROJE POPRZECZNE SKALA 1:100
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VI. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Stary Sacz na
odc. ref. 070 km 0+542,60 + km 1+636,70 w m. Debno polegajaca na

budowie chodnika

Adres obiektu budowlanego:

Debno ul. Jana Pawta Il
dz. ewid. 1973; 1987/160; 1987/155; 1987/156; 1987/150; 1987/142; 1987/144

INWESTOR:
GMINA NOWY TARG

ul.Bulwarowa 9
34-400 Nowy Targ

FIRMA PROJEKTOWA:

ProMost Expert Wojciech Filip
Biuro Projektéw Drég i Mostow
ul. Biatoprgdnicka 24A/2

31-221 Krakow

Projektowat: mgr inz. Katarzyna Urban-Filip
Nr uprawnien: MAP/0315/POOD/08

DATA OPRACOWANIA:  styczen 2013r.
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Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia integralnie zwigzany jest z budowg oraz
wytycznymi i organizacjg budowy, co lezy w gestii i obowigzku Wykonawcy robét.

Zakres bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podczas realizacji powinien ujmowac
wszelkie aspekty wynikajace z przepisow bhp, obowigzujgcych Wykonawce robot i powinien
by¢, wspdlnie z projektem organizacji budowy zaakceptowany i przyjety przez Inwestora.

Ze strony Projektanta — w rozumieniu Ustawy Prawo Budowlane — lezy poinformowanie
o nastepujgcych aspektach bezpieczenstwa:

Zakres roboét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych obiektéow:

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Stary Sgcz na odc. ref. 070 km
0+542,60 + km 1+636,70 w m. Debno polegajgca na budowie chodnika.
Poszczegdlne obiekty bedg wykonywane w nastepujgcej kolejnosci:
e roboty przygotowawcze: wytyczenie punktow wysokosciowych i sytuacyjnych tras,
e roboty ziemne, wykonanie koryta wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza,
e wykonanie elementéw odwodnienia,
¢ wykonanie warstw konstrukcyjnych przebudowywanej nawierzchni, oraz projektowanych
chodnikéw, zatok autobusowych i zjazdow,
e odtworzenie rowéw drogowych
e humusowanie i obsianie trawg skarp nasypow/rowéw.
Wykaz obiektéw budowlanych na terenie objetym inwestycja.
e Droga publiczna — droga wojewodzka Nr 969
¢ Na trasie prowadzonych robét budowlanych — brak obiektéw kubaturowych.
o Prace prowadzone bedg na terenie dziatek, na ktére Inwestor posiada zgode do
dysponowania terenem.

Elementy zagospodarowania dziatki i terenu, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Brak elementéw stwarzajgcych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Przewidywane zagrozenia podczas wykonywania robé6t budowlanych:

e zagrozenie zwigzane z prowadzeniem robét przy réwnoczesnym utrzymaniu
ruchu drogowego.

Sposoéb prowadzenia instruktazu pracownikéow:
Personel techniczny i pracownicy na placu budowy powinni by¢ przeszkoleni w
zakresie BHP.
Srodki techniczne i organizacyjne:
e stosowanie przez pracownikow srodkow ochrony indywidualnej,
e wymagane ograniczenia ruchu powinny by¢ zgtoszone do organdéw zarzadzajgcych
ruchem — Policja, Zarzad Drég,
o wykopy powinny mie¢ stosowne zabezpieczenia, zgodnie z przepisami technicznymi,
e okolica pracy sprzetu powinna byc¢ trwale oznakowana, z brakiem publicznego dostepu.

Krakow, 24.01.2013r.
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